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Briicken-Mittel-
teils iiber die

usammenfiihren der MontagestoRe: Die
~ Briicke konnte innerhalb eines Tages voll- |
standig montiert werden, danach folgten

Blick auf die lediglich 3-4 Tage Anschlussarbeiten

mit dem Stah
Eines von drei  zwischen den
Briickenteilen
am Mobilkran,
vorne sind die
MontagestoRe
gut sichtbar,
ebenso die in-
nere und du- —
Rere Verscha- |
lung L 3

nees & Liihn setzt beim Briickenbau
rialkombinationen
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ine Briicke wird in der  cken sehen Stiadte und Ge- Pflichtaufgabe des offentli- in allen relevanten Diszipli- ten ganz oben auf der Liste  der Bevolkerung sind Bri- schutz nicht ausreichend

Regel errichtet, um meinden stets als notwendi- chen Wegebaus anerkannt zu  nen gleichermalen Gber- der Anforderungen. cken aus Holz bei den aus-  oder gar nicht beachtet

die zwischen zwei gen Beitrag zur Bereitstellung ~ werden — und nicht nur als zeugt. Neben einer anspre- schreibenden Gemeinden worden ist. Die damit vie-
Orten zurijckzu.legende Weg-  offentlicher I.nfrqstruktur an dessen Kdr. ‘ .chenden. Qestaltung, die sich Langfristig iiberzeugende Lo- grundsatzlich sehr beliebt. lerorts .e.inhergehenden
strecke entscheidend zu ver-  und beriicksichtigen dafiir In-  Wenn sich eine Gemeinde in Materialitit und Formge- sungen (in/mit Holz) gefragt In den letzten Jahrzehnten frithzeitigen Schaden und
kiirzen oder ein Erreichen vestitionen in den Haushal- einmal fiir die Investition in bung ausdriickt, stehen eine wurden jedoch landauf Totalverluste haben dazu

des Zieles tiberhaupt erst zu
ermoglichen. Den Bau und
Unterhalt von StraBenbrii-
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ten. FuR- und Radwegbrii-
cken hingegen haben es oft-
mals schwer, ebenfalls als

ein solches Bauwerk ent-
schieden hat, dann erwartet
sie in jedem Fall, dass dieses

lange Gebrauchstauglichkeit
sowie moglichst niedrige Er-
stehungs- und Erhaltungskos-

Vor allem aufgrund der Ge-
staltungsmoglichkeiten und
der hohen Akzeptanz bei

landab zahlreiche derartige
Briicken gebaut, bei denen
der konstruktive Holz-

gefiihrt, dass die Entschei-
dungsgremien heute nur
noch sehr schwer davon zu



Rubrik

Rubrik
—

Asthetisch und architektonisch
ansprechend: Uberbriickung der
Gleisanlagen in Oelsnitz

Uberzeugen sind, sich erneut auf holzerne Konstruktionen
einzulassen.

Die Schmees & Lithn Holz- und Stahlingenieurbau GmbH
aus dem emslandischen Fresenburg baut bereits seit Ende der
80er Jahre Holzbriicken. Heute realisiert das Unternehmen
pro Jahr rund 160 Projekte unterschiedlichster Art und GroRe.
Ein bestmoglich durchgeplanter und fachgerecht umgesetzter
konstruktiver Holzschutz sowie die Verwendung moglichst
widerstandfihiger Holzarten fiir Geldnder und Beldge haben
bei Schmees & Liihn seit jeher oberste Prioritit.

Dennoch ist man im eigenen Hause mehr und mehr zur Auf-
fassung gelangt, sich als moderner Holzbaubetrieb nicht ge-
geniiber der Verwendung anderer Materialien zu verschlieRen
— womit nicht nur Verbindungsmittel und verzinkte Abdeck-
bleche gemeint sind. ,Wir sind davon tberzeugt, dass uns
insbesondere das Zusammenspiel von Holz, Stahl und weite-
ren Materialien notwendige Potentiale er6ffnet, um den An-
forderungen an Gestaltung, Dauerhaftigkeit und Wirtschaft-
lichkeit bestmoglich gerecht werden zu kénnen”, so der Ver-
triebsleiter Dipl.-Ing. (FH) Tobias Tebbel. Entsprechend be-
wertet man bei Schmees & Liihn jede Bauaufgabe rein da-
nach, auf welche Weise ein sinnvolles Ganzes entstehen
kann — ganz ohne ideologische Festlegung auf ein bestimmtes
Material oder eine bestimmte Konstruktion.

Wie erfolgreich das Unternehmen mit diesem Konzept ist,
zeigen beispielhaft zwei sehr unterschiedliche Briickenbau-
projekte, die nachfolgend niher vorgestellt werden.

Keine faulen Kompromisse

Sehr schlicht und auf den ersten Blick wenig spektakular zeigt
sich die FuB- und Radwegbriicke, die im Sommer 2014 fir
die Gemeinde Roermond als wesentlicher Teil einer neuen,
kirzeren Wegeverbindung zwischen einer Ortschaft und der
Schule errichtet wurde. Fiir die Querung der an dieser Stelle
rund 25 m breiten Rur (nicht zu verwechseln mit der in den
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Briicke in Oelsnitz: Die Ubertragung der Lingskrifte im Bauwerk er-
folgt iiber die an den StoRtrdgern angeordneten Schlitzbleche in Ver-
bindung mit Stabdiibeln.

Rhein miindenden Ruhr) ha-
ben sich die Konstrukteure
fir eine leicht gekriimmte
Trogbriicke entschieden. Die
84 m lange und 4,6 m breite
Briicke wurde — der Liange
nach in drei Segmente (33 m,
28 m und 23 m) geteilt —im
Werk weitestgehend vorge-
fertigt, um dann an ihrem Be-
stimmungsort innerhalb eines
Tages montiert zu werden.
,Nicht zuletzt um bei der
spateren Montage eine grolit-
mogliche Passgenauigkeit ge-
wihrleisten zu kénnen, legen
wir jede Briicke im Zuge der
Fertigung in unserer 100 m
langen Halle komplett aus”,
erldutert Tebbel die grund-
satzliche Vorgehensweise.

Das Haupttragwerk der Trog-
briicke bilden je Seite drei
Brettschichtholztrdager (24 x
180 cm), die Uber stirnseitig
einzuhdngende Stahlplatten-
Verbinder miteinander ver-
bunden sind.

Als Nebentragwerk fungiert
eine zu einem U-Rahmen
verschweilste und feuerver-
zinkte Stahlkonstruktion, die
innenseitig an die Trager an-
geflanscht ist und somit die
Belastungen aus dem Belag
in die Haupttrager fihrt. Auf
der Stahlkonstruktion wieder-
um sind stihlerne Langstra-
ger als Unterkonstruktion
und Befestigungsebene fiir
den Gehbelag montiert. Die-
ser besteht aus 50 cm breiten

Als statisches System wurde ein Durchlauftréger iiber mehrere Felder gewahlt. Zur Er-
zielung der Durchlaufwirkung wurden auf den Oberseiten der BSH-Uberbauelemente
in den StoBbereichen mehrere Zuglaschen angeordnet.

Hohlkammerprofilen aus
glasfaserverstarktem Kunst-
stoff (GFK). Ein Produkt, wel-
ches in den Niederlanden
und in England bereits sehr
viel eingesetzt wird. In
Deutschland hingegen sind
derartige GFK-Profile auf-
grund fehlender Zulassungen
bisher weitestgehend unbe-
kannt. Bei Schmees & Liihn
verspricht man sich aufgrund
der anndhernden Wartungs-
freiheit und der rutschhem-
menden Wirkung (erzielt
durch eine grob gekornte
Oberfldche) sehr viel von
diesem Produkt.

Zum Schutz der BSH-Trédger
vor Regen sind samtliche ver-
tikalen Flachen mit einer

2,5 cm starken Verschalung aus sibirischem
Larchenholz versehen. Wéhrend die duReren
Langsseiten sowie die Stirnseiten als Boden-
Decke-Schalung ausgefiihrt sind, findet sich
auf den Innenseiten eine rautenférmige Ver-
schalung, die durch ihre horizontale Anord-
nung die Krimmung der Briicke unterstreicht.
Als witterungsbestandige Abdeckung der
oberen horizontalen Flache fungiert eine
Zinkblech-Verkleidung. Die leichte Kriim-
mung der Briicke sorgt dafiir, dass der grofSte
Teil des auf den GFK-Belag auftreffenden Nie-
derschlagswassers zu den Ufern hin ablauft.
Zusitzlich gibt es je eine 2 cm breite Fuge
zwischen Belag und Verkleidung der BSH-
Trager, die ein ungehindertes Ablaufen des
Wassers ermoglichen.

Mit einem Investitionsvolumen von rund
400000€ war die Trogbriicke um einiges
glinstiger als die Variante, die zunéchst aus-
geschrieben worden war. In diesem Fall war
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es namlich sogar so, dass sich die Gemeinde Roermond eine reine Holz-
Fachwerkkonstruktion in Bongossi vorgesehen hatte. ,In Holland ist die Mei-
nung noch sehr verbreitet, dass bereits die Verwendung von Bongossi-Holz,
auch ganz ohne konstruktive SchutzmafRnahmen, die lange Gebrauchtaug-
lichkeit einer Holzbriicke garantiere. Wir sind jedoch der Ansicht, dass unsere
konstruktiv geschiitzte Trogbriicke wesentlich dauerhafter und gtinstiger ist,
nicht zuletzt deshalb, weil wir damit auf die Realisierung der zahlreichen
Knotenpunkte und den bei einer derartigen Konstruktion notwendigen Beton-
Mittelpfleiler verzichten konnten”, betont Tebbel. Den Auftraggeber tiberzeug-
ten nicht nur Konstruktion und niedrigere Kosten, sondern er zeigte sich im
Nachhinein auch mit der ansprechenden Optik der Trogbriicke sehr zufrie-
den.

Ein architektonisch besonders ansprechendes Briickenbauwerk, das auch kon-
struktiv mit diversen Highlights aufwarten kann, hat das Unternehmen Anfang

Vertriebsleiter Tobias Tebbel in der Fertigungshalle aus dem Jahr 1999. Hinzu kam
2012 eine 1400 m2 groflen Abbundhalle mit neuester Maschinen- und Krantechnik.
Schmees & Liihn hat Anfang 2015 ein im Nachbarort ansdssiges Stahlbauunternehmen
mit 30 Mitarbeitern iibernommen und zihlt nun 80 Beschiftigte. (Foto: Krawczyk)

Gesamtansicht der Hauptbriicke
mit den beiden Nebenbriicken
und zwei Treppenanlagen

2015 in Oelsnitz im Erzgebirge (Sachsen) fertiggestellt. Aus Anlass der dorti-
gen Landesgartenschau galt es, eine Gleisanlage zu tiberbriicken und damit
eine barrierefreie Verbindung zwischen dem 6rtlichen Bahnhof und dem Aus-
stellungsgeldnde zu schaffen. Uber die Zeit der schénen Schau hinaus sollte
ein angrenzender Wohn-, Schul- und Gewerbestandort von der Anbindung
durch die neue Briicke profitieren.

Freie Bahn fiir groRartige Briickenarchitektur

Das Bauwerk besteht aus einer Hauptbriicke mit zwei Treppenanlagen und
zwei rechtwinklig angeschlossenen Rampen. Parallel zu den Gleisen verlau-
fend, knicken diese Rampen etwa auf halber Briickenh6he um 180° ab.

Die Hauptbriicke und die beiden Nebenbriicken (die Rampen) bestehen aus
insgesamt 20 blockverleimten BSH-Elementen (GL 28c), die auf filigranen
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Die insge's';mt 20 blockverleim-
ten BSH-Elementen (GL 28c) ru-
hen auf filigranen Stahlstiitzen

Stahlsttitzen ruhen. Stahlzuglaschen und Voll-
gewindeschrauben stellen die Verbindungen
zwischen den einzelnen Elementen her. Die
17 BSH-Elemente der Nebenbrticken haben
eine konstante Bauhéhe von 35cm, Langen
von 8-10m und eine verdnderliche Breite
von 2,50 bis 4,00 m. Die drei Hauptbriicken-
elemente haben eine Héhe von 55 cm und
eine Breite von 4,50 m. Die beiden Endfelder
sind je etwa 5m lang, das Mittelfeld misst
16m.

Auch bei diesem Projekt wurden samtliche
Briickenelemente im Werk so weit wie mog-
lich vorgefertigt. Als erste Schicht ist auf der

Oberseite und auf den bei-
den Seitenflichen der BSH-
Elemente eine Unterspann-
bahn aufgebracht. Es folgen
in regelmaBigen Abstinden
angeordnete Holzkeile, die
fur ein Quergefalle von etwa
2% zur Briickenachse hin
sorgen. Auf diese Unterkon-
struktion sind 39 mm starke
,Kerto-Q”-Platten ge-
schraubt, die oberseitig mit
einer zweilagigen Abdich-
tung versehen sind. Die erste
Lage ist eine aufgenagelte Bi-
tumen-Dachdichtungsbahn,
es folgt eine vollflachig ver-
schweilite Elastomer-Bitu-
menschweilbahn.

Dieser Aufbau der Abdich-
tung wurde gewahlt, damit
der beim Aufbringen der ab-
schlieBenden Asphalt-Trag-
schicht entstehende Dampf-
druck ungehindert entwei-
chen kann. Zusétzlich befin-

den sich in den ,Kerto-Q”
Platten, jeweils mittig zwi-
schen den Keilleisten, 30 mm
grofle Entliftungsbohrungen,
die ebenfalls zur Ableitung
des Dampfdruckes beigetra-
gen und einer ,Blasenbil-
dung” der unteren Dich-
tungsschicht wirksam entge-
gengewirkt haben. Auch die
feuerverzinkten und farblich
beschichteten Stahlgeldander
wurden weitestgehend vorge-
fertigt. Aus Transportgriinden
erfolgte deren Montage je-
doch erst auf der Baustelle.
Bei den beiden Treppen han-
delt es sich um korrosionsge-
schiitzte Stahlkonstruktionen,
die unterseitig mit einer
Sichtschalung aus Fichten-
holzleisten versehen und —
wie die horizontalen BSH-
Elemente - seitlich mit einer
lasierten Dreischichtplatte
verkleidet sind. Die Treppe

der Hauptgelindeseite wird
zur Aussteifung des Gesamt-
systems genutzt. Die Treppe
der Bahnhofseite lagert auf
drei Gleitpolstern auf einer
am Hauptbriickenelement
verschraubten, geschweilsten
Stahlkonstruktion auf.
Innerhalb von zwei Wochen
fand die Montage der beiden
Nebenbriicken (Rampen)
statt, wobei taglich nur zwei
Segmente inklusive Sto3tra-
ger montiert werden konnte.
Erst nach einer festgelegten
Aushdrtungszeit des Verguss-
materials, mit dem die Fugen
zwischen den BSH-Elemen-
ten und den Stoltrdgern so-
wie die StiitzenfiiBe in den
Kochern vergossen wurden,
durfte am Folgetag weiter
montiert werden.

Das Einheben des 16 m lan-
gen und insgesamt 5 m brei-
ten Mittelteils der Hauptbrii-

cke Briickenteils, welches die
Bahngleise tiberspannt, er-
folgte in einer nachtlichen
Fahrdienstpause innerhalb
von nur drei Stunden. Nach-
dem die Montage aller Ne-
benbriicken- und Hauptbri-
ckenelemente abgeschlossen
war, wurden die Montagesto-
Re tiber den Stoftrigern ge-
schlossen und die Abdich-
tungsschichten erginzt.
SchlieBlich wurden an den
Réndern der Hauptbriicke so-
wie den Nebenbriicken auf
gesamter Lange Randwinkel
an- und die Asphaltschicht
aufgebracht.
Den Abschluss bei diesem
mit rund 2,3 Mio.€ Umsatz-
volumen bezifferten Projek-
tes bildete die Montage eines
durchlaufenden Edelstahlnet-
zes als Ausfachung der Ge-
landerkonstruktion.

Nikolai Krawczyk



