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Denkmalschutz mit moderner Fertigungstechnik

Instandsetzung der Wiecker Klappbrilicke

von Tobias Tebbel

1 Bauwerk nach erfolgter Generalsanierung
© Stefan Denise

In der Hansestadt Greifswald im
Nordosten des Landes Mecklen-
burg-Vorpommern werden die bei-
den Stadtteile Greifswald-Eldena
und Wieck seit 1887 durch eine
holzerne Klappbriicke verbunden.
Die »Wiecker Klappbricke« wird
nach wie vor fiir den touristischen
Schiffsverkehr ge6ffnet und ist fur
Anwohner mit dem Pkw befahrbar.
Nach einer bewegten Geschichte
mit zahlreichen Ausbesserungen
und Ertlichtigungen wurden im
Jahr 2014 eine Generalsanierung
aller beschadigten Holzbauteile und
die Instandsetzung der Stahlbautei-
le beschlossen und ausgeschrieben.
Den Zuschlag fir die Ausfiihrung
erhielt der Holz- und Briickenspe-
zialist Schmees & Lihn aus dem
Emsland. Im Unterschied zu frihe-
ren MaBnahmen kam dabei nicht
Eichenholz zum Einsatz, sondern
FSC-zertifiziertes Bongossiholz, das
eine deutlich héhere Witterungs-
bestandigkeit aufweist.
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1 Die Geschichte

Im Dezember 1886 wurde der Greifswal-
der Schiffbaumeister und Reeder August
Spruth beauftragt, eine von ihm nach
holldandischem Vorbild entworfene Klapp-
briicke iber den Ryck im Greifswalder
Ortsteil Wieck zu errichten. Im Februar
1887 begannen die Zimmerleute seiner
Werft mit den Arbeiten, und bereits im
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2 Wiecker Klappbriicke im Jahr 1957
© Erich Ziihlsdorf/Bundesarchiv

Juli desselben Jahres konnte die Briicke
er6ffnet werden. Die Baukosten betrugen
damals 33.850 RM. Zuletzt wurde das
Bauwerk 1993-1994 fiir 1,60 Mio. DM
generalinstand gesetzt.

Damals wie heute ist die Briicke 55,10 m
lang und 7,70 m breit, die Schiffsdurch-
fahrtsbreite betragt 10,70 m.




Als eine der dltesten funktionsfahigen
Holzklappbriicken ist die Wiecker Briicke
heute ein beeindruckendes technisches
Denkmal und dient Fotografen und Ma-
lern immer wieder als Motiv. Wahrend des
Sommers o6ffnet sie jede Stunde fiir 15 min.
Bis zur Eingemeindung von Eldena und
Wieck im Jahr 1939 und dann noch ein-
mal 1990-2000 wurde hier Briickenzoll
erhoben, wahrend die Schiffsdurchfahrt
stets gebiihrenfrei war. Seit 2001 ist die
Briicke fiir den allgemeinen Kraftfahr-
zeugverkehr gesperrt und dient seitdem
hauptsachlich als FuBgangerbriicke. Le-
diglich Anwohner diirfen sie noch mit
einer Sondergenehmigung passieren und
zahlen dafiir eine Sondernutzungsgebiihr
pro Uberfahrt.
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Vorandoricke Eldena

3 4 Ansicht und Axonometrie der Tragstruktur

© Schmees & Liithn GmbH & Co. KG

Klappe Eldena
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2  Ausgangssituation

In den Jahren 2010-2013 wurden an den
tragenden Uberbauteilen aus Eichenholz,
insbesondere an den Knotenpunkten,
ausgepragte Holzschdden festgestellt.
Eine Sanierung der vorhandenen Holz-
bauteile vor Ort war unwirtschaftlich,

so dass ein Neubau der Vorlandbriicken,
Portale und Klappen erforderlich wurde.
Mit Ausnahme der Geldnder und des Ver-
schleibelages sollte fiir den Ersatz der
holzernen Elemente vom Forest Steward-
ship Council (FSC) zertifiziertes Bongossi-
holz verwendet werden. Aufgrund der
hoheren Holzdichte im Vergleich zum
Eichenholz wurden fiir die beiden Klap-
pen Holzquerschnitte mit reduzierten
Breiten gewdhlt, um das Gesamtgewicht
der Klappen nicht zu erhéhen: Deren

—

Gewicht steht im statischen Gleichge-
wicht zu den vorhandenen und wieder-
zuverwendenden Waagebalken. Zur Er-
héhung des konstruktiven Holzschutzes
wurde eine Langsabdeckung der sich
berlihrenden Holzflachen zwischen Belag
und Langstragern mit Zinkblech geplant.
Die beiden Waagebalken wurden bereits
2004 erfolgreich durch eine Bongossi-
holzkonstruktion ersetzt. Sie wurden des-
halb inklusive Gegengewichten aus Stahl-
beton und Stahl abgebaut, zwischenge-
lagert und wieder eingebaut. Lediglich
die Uberspannung wurde nachgespannt,
um die in den letzten zehn Jahren einge-
tretenen Schwind- und Kriechverformun-
gen auszugleichen.

Vorlandbriicke Wieck
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5 6 Drauf-und Seitenansicht der Vorlandbriicke Wieck
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3  Vorlandbriicken

Von jeder Uferseite aus fiihren Vorland-
briicken zu den Klappen. Auf der Seite
Eldena ist die 13,25 m lange Vorlandbrii-
cke auf drei Reihen Rammpfahlen gela-
gert. Die erste uferseitige Reihe besteht
aus Eichenholz 29 cm x 29 cm, die beiden
folgenden sind mit Beton ausgegossene
Stahlrohre mit einem Durchmesser von
ca.30 cm.

Die Vorlandbriicke der Seite Wieck ist
22,70 m lang und auf fiinf Reihen Ramm-
pfahlen gelagert. Von den fiinf Reihen
sind die ersten drei aus Eichenholz und
die beiden anderen aus Stahlrohren in
gleicher Ausfiihrung und Dimension wie
auf der Seite Eldena. Da die vorhandenen
Rammpfahle keine Schaden aufwiesen,
konnten sie als Griindungskdrper wieder-
verwendet werden.
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Uber die Rammpfahle wurden quer zur
Briickenachse Jochbalken aus 25 cm x

27 cm Bongossiholz verlegt. Auf den
Rammpféhlen aus Holz wurden die Joch-
balken mit den vorhandenen Stahllaschen
befestigt, wobei die Befestigung auf den
Rammpfahlen aus Stahl mit angeschweiB-
ten Gewindestangen erfolgte. Oberseitig
erhielten die Jochbalken eine Abdeckung
aus Zinkblech. Ein Hohenausgleich der
Rammpfdhle war nicht erforderlich.

Uber den 7,70 m langen Jochbalken wur-
den je Seite sieben Langstrager aus 26 cm
X 26 cm Bongossiholz eingesetzt und lber
Winkeleisen 110 mm x 100 mm x 10 mm
(L =700 mm) mit dem Jochbalken ver-
bunden. Die Langstrager erhielten ober-
seitig ebenfalls eine Abdeckung aus Zink-
blech. An die Langstrager schlossen sich
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die Tragbohlen aus 10 cm x 21 ¢cm Bon-
gossiholz an. Historisch bedingt wurde
eine zusétzliche VerschleiBschicht im
Fahrbahnbereich der Briicken aus 5 cm

x 22 cm Eichenholz aufgebracht.

Zu den Klappen endeten die Vorlandbrii-
cken mit einem zusatzlichen Querbalken
tiber dem Jochbalken, an dem die Schar-
niere der Klappen montiert wurden.
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4  Klappen L
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Zwei Klappen liberspannen die Fahrrinne Toggaken 2 Brgpst S I_Kl
von 12,98 m und sind jeweils 6,48 m lang.
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Im geschlossenen Zustand weisen sie eine ey o e sl i : LEFW‘LE A

Neigung von 3° auf. Die Klappen bestehen f g

aus seitlichen Tragbalken 30 cm x 32 cm

und drei Langsbalken 18 cm x 20 cm, die

mit einem Verband aus 10 mm Flachstahl

ausgesteift sind. Zur Lagerung der Léngs-

balken und zur Aufnahme der Kettenziige T i 2

wurden drei Querbalken 19 cm x 19 ¢cm /\

unterhalb der Trag- und Léngsbalken | Tt s U I N

verbaut. Als Belag kamen hier Bohlen Tegpen i —— e e
aus Bongossiholz mit den Abmessungen [ i N B

8 cm x 19,50 cm zum Einsatz. Die Klap- ,S,J,_@z‘l.,Lm:
pen erhielten aus Gewichtsgriinden keine
VerschleiBschicht. Ihre Scharniere wurden
wiederverwendet, das heiflt, die Stahl-
teile wurden nach der Demontage der
alten Klappen ausgebaut, gestrahlt und
anschlieBend neu beschichtet und an-
hand des zuvor erstellten AufmaRes
wieder in die neue Struktur integriert.

Die Stahlgeldnder wurden ebenfalls
iberarbeitet und wiederverwendet. Die
Verschlussteile mussten aufgrund der
gednderten Bauteilhdhen der Klappen
hingegen neu gefertigt werden.
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7 '8 9 10 Ansichten, Schnitt und Axonometrie einer Klappe
© Schmees & Liihn GmbH & Co. KG
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11 12 13 Ansichten und Axonometrie des Portals
5 Portale und Waagebalken © Schmees & Liihn GmbH & Co. KG

Die Portale zur Aufnahme der Waage-
balken wurden detailgetreu mit zimmer-
mannsmaBigen Verbindungen und den
urspriinglichen Stahlteilen hergestellt.
Das obere Fachwerk besteht aus uiber-
wiegend 30 cm x 30 cm grofBen Quer-
schnitten und wurde mittels Zapfenver-
bindungen zusammengefiigt. Die seit-
lichen Streben sind mit den alten Flach-
stahlen und Gewindestangen am Portal
befestigt, wahrend die parallel zur Brii-
ckenachse fiihrenden Streben zusatzlich
durch 24 mm dicke Zugstangen gesichert
sind, um die Zugkréfte aus den Ketten
der Klappen aufnehmen zu kdnnen. Auch
hier wurden die vorhandenen Stahlteile
wiederverwendet. Die Portale wurden,
genau wie die Klappen, vorgefertigt und
in drei Bauteilen je Portal zur Baustelle
transportiert.

Da die Waagebalken bereits im Jahr 2004
erneuert und durch Bongossiholz ersetzt
wurden, bedurften sie lediglich einer
Uberarbeitung, um weitergenutzt werden
zu kdnnen. Durch die seit 2004 entstan-
denen Verformungen mussten die Uber-
spannungen nachjustiert werden. Dar-
Uiber hinaus wurden die Kettenziige mit-
tels einer Magnetrisspriifung untersucht
und bei nicht ausreichender Zugkraft
ersetzt. Und die Gewichte der Waagebal-
ken wurden auf die der neuen Klappen
austariert.
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14 Abbund in der Werkshalle
© Schmees & Lithn GmbH & Co. KG

6  Planung und Fertigung

Das Aufmal3 der vorhandenen Briicke
erfolgte in zwei Schritten: Im ersten
Schritt wurde das Bauwerk vor Beginn
jeglicher Arbeiten tachymetrisch aufge-
nommen, um seine Kontur fiir die spatere
Konstruktion im CAD-Programm zu erfas-
sen. Im zweiten Schritt wurden nach der
Demontage der Waagebalken, Portale
und Klappen die Verbindungen der Ein-
zelbauteile verzeichnet, um die neuen
Bauteile mit den gleichen Verbindungs-
konturen, jedoch optimiert und passge-
nau ausfiihren zu kdnnen. Zudem wurde
die Mechanik der Briicke fiir die spatere
Positionierung aufgenommen. Alle Daten
der Aufmale flossen in die CAD-Software
zur weiteren Planung ein.

Die daraus entstandenen Einzelbauteile
wurden CNC-gesteuert abgebunden und
in der Montagehalle vormontiert. Danach
erfolgte der Transport nach Greifswald:
Die Vorlandbriicken wurden in einzelnen
Segmenten zur Baustelle gefahren, wéh-
rend die Portale im Werk komplett vor-
montiert und anschlieBend fiir den Trans-
port in jeweils drei Teile zerlegt wurden.
Die beiden Klappen konnten hingegen

in je einem Stiick vormontiert und zur
Baustelle geliefert werden.

15 16 17 Vormontage: Klappen, Portal und Scharnier
© Schmees & Liihn GmbH & Co. KG
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7 Montage

Da die Vorlandbriicken in Einzelteilen an-
geliefert wurden, konnten diese Elemente
vor der eigentlichen Kranmontage mit
Hilfe eines Teleskopladers aufgestellt
werden.

Nach dem Aufbringen der Beldge auf die
Vorlandbriicken wurden die Portale unter
Einsatz eines 200-t-Krans eingehoben
und an den Vorlandbriicken befestigt so-
wie die Streben montiert. Danach war es
maglich, die Klappe auf der Seite Eldena
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Montage in Greifswald: Portal, Klappen und Waagebalken
© Schmees & Liihn GmbH & Co. KG

mit den Scharnieren an die Vorlandbriicke
und mit den Ketten an das Portal anzu-
schlieBen. Als Nachstes folgte dann der
Waagebalken, der an das Portal und die
Klappe angedockt und dort befestigt
wurde. Fiir die Seite Wieck konnte der
gleiche Ablauf gewahlt und ausgefiihrt
werden. Nachdem die Portale, Klappen
und Waagebalken angeordnet und fixiert
waren, wurden die Kettenziige inklusive
Mechanik sowie die Geldnder montiert.

8 Bauwerksdaten

Die Wiecker Klappbriicke weist Einzel-
stiitzweiten von 4,27 m, 4 x 4,50 m + 2 x
4,50 m und 4,05 m auf und hat eine Ge-
samtldnge zwischen den Endauflagern
von 48,62 m, bei einer lichten Weite von
48,00 m zwischen den Widerlagern. Die
Breite zwischen den Geldndern betragt
5,93 m bzw. 3,30 m, ihre kleinste lichte
Hohe misst, bezogen auf den Mittelwert
der Wasserstande (MW), 1,94 m. Die
Durchfahrtsbreite fiir die Schiffe ist
10,70 m, der Kreuzungswinkel 100 gon.
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22 Wiecker Klappbriicke im gedffneten Zustand

© Stefan Denise

9 Fazit

Die denkmalgeschiitzte Wiecker Klapp-
briicke konnte mit Hilfe moderner Pla-
nungstechnik und praziser, computerge-
steuerter Fertigungstechnik nach altem
Vorbild wiederhergestellt werden. An den
von der Denkmalschutzbehdrde freige-
gebenen Positionen wurde fiir die Holz-
bauteile ein Witterungsschutz nach aktu-
ellem Stand der Technik realisiert. Um
auch fir die nicht geschiitzten Anschluss-
punkte eine maximale Lebensdauer zu
gewahrleisten, kam hier FSC-zertifiziertes
Bongossiholz zum Einsatz. Besonderes
Augenmerk galt dabei der qualitativen
Auswahl des Holzes, weshalb ausnahms-
los Kernholz zur Anwendung gelangte.
Die passgenauen Anschliisse der Holz-
bauteile werden ebenfalls zum Erhalt

des am 17. Dezember 2015 er6ffneten
Bauwerks beitragen.

Autor:

Dipl.-Ing. (FH) Tobias Tebbel
Schmees & Lithn GmbH & Co. KG,
Fresenburg

23 Befahrbarkeit nach Wiederherstellung
© Stefan Denise

Bauherr
Universitats- und Hansestadt Greifswald,
Tiefbau- und Griinflachenamt

Entwurf (1886)
August Spruth, Greifswald

Tragwerksplanung
Ingenieurbiiro Grieser, Greifswald

Bauausfiihrung
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